RAPORT DE EVALUARE A IMPACTULUI PROIECTULUI

Denumirea proiectului:

Reabilitarea infrastructuri drumului in s. Carahasani — oportunitati sporite pentru
dezvoltarea economici pentru zona de Sud a Republicii Moldova ( Stefan Voda )

Codul proiectului: 0867

Data evaluarii: 17.09.2020

Regiunea de Dezvoltare: | SUD

Apelul: 2010-2012

Prioritatea SDR: Reabilitarea infrastructurii fizice

Solicitantul: Primdria s. Carahasani , Stefan Voda

Beneficiari: 5721 locuitori ai comunelor Carahasani si Antonesti

350 agenti economici

Bugetul total al
proiectului:

Suma alocati din FNDR,
mii lei:

Contributia
Solicitantului, mii lei:

Alte surse, mii lei:

Buget valorificat, mii lei

13 108 918,07 lei

13 074 598,07 lei

34 320,00 lei

13 074 598, 00 lei

Raportor (numele,
prenumele, functia)

Supervizor (numele,
prenumele, functia)

Rusu Anastasia, specialista Sectie Monitorizare si Evaluare

Tomescu Andrei, sef Sectie Monitorizare si Evaluare

Criteriile de evaluare

Analiza performantei




1. Relevanta

In ce misuri obiectivul
general si obiectivele
specifice ale proiectului
contribuie la
implementarea politicii
de dezvoltare
regionald/rurala sau alte
politici/documente
strategice sectoriale
relevante (spre exemplu:

S N D R, SDR, strategiile
de dezvoltare social-
economici a localitatii /
raionului, planurile de
actiuni, etc.)?

Obiectivul general: Dezvoltarea social economicd a zonei de Sud a Republicii
Moldova prin renovarea unui segment important al infrastructurii, drumul spre s.
Carahasani.

Drumul Acces spre Carahasani este drum local, importanta lui este semnificativa
pentru localitdtile pe care la traverseazd deoarece in zond nu existd altd cale de
transport terestru ori de altd naturd, astfel renovarea acestui drum este unicd
solutie.

Obiectivele specifice urmarite de actiunea planificatd tin de
- realizarea lucrérilor fizice de renovare a drumului spre s. Carahasani,

- crearea infrastructurii viabile pentru asigurarea accesului la piata agricold din
Carahasani si a transportului rutieri la vinaria Carahasani,

- asigurarea locuitorilor s. Antonesti la drumul national R -30 Chisindu — Stefan
Voda

- includerea vindriei Carahasani in drumul vinului si in reteaua turisticd nationald
intru fortificarea potentialului turistic din regiune.

Proiectul dat se incadreaza in prioritatea
1 ,Reabilitarea infrastructurii fizice”,

Maisura 1.2 ,,Reabilitarea si modernizarea retelei de drumuri existente si a
conexiunilor internationale” la Strategia de dezvoltare regionald Sud.

Respectiv obiectivul general si obiectivele specifice corespund prevederilor
documentelor strategice contribuind in mare parte la implementarea acestora

In ce masuri continutul
proiectului corespunde
necesititilor specifice ale
grupurilor tinta?

Prin modernizarea infrastructurii fizice in aceste localititii se va facilita accesul
la serviciile sociale, medicale si administrative pentru locuitorii s. Carahasani si
Antonesti. Acest drum va facilita constant la dezvoltarea mediului economic si
antreprenorial ca rezultat al fluidizérii sigure si rapide a schimbului de marfa
precum a fortelor de munca si unitatilor de transport.

Constructia drumului a contribuit la obtinerea efectelor pozitive asupra securitétii
oamenilor prin micsorarea numérului de accidente si asigurarea unei mobilitati
eficientd a bunurilor si ridicand nivelul de trai.

Exista un cadru logic al
programului/proiectului?
Care este calitatea
acestuia. Interventia
logici este clara ?

Cadrul logic prezentat la cererea de finantare este completata conform normelor
stabilite in Regulamentul pentru apelul I de propuneri de proiecte.

Obiectivele specifice sunt indicate conform criteriilor prioritare si vor contribui
la atingerea scopului proiectului enuntat de céatre autorii proiectului

Indicatorii stabiliti la
nivel de obiective,
rezultate si produse
corespund criteriilor
SMART?

Indicatorii din cadrul Matricei cadrului logic propusi in cererea de finantare
depusa de cétre APL corespund criteriilor SMART




In ce misuri riscurile si
ipotezele au fost analizate
si luate in consideratie in
procesul de
elaborare/planificare a
proiectului?

Conform formularului matricei logice, parte componenta a cererii de finantare a
proiectelor din FNDR, aprobata prin decizia CNCDR nr.13/13 din 20.12.2013,
riscurile se definesc in rubricd Presupuneri. Astfel riscurile indicate de beneficiar
sunt obiective si specifice zonei de implementare a proiectului .

Au fost introduse careva
modificiri in cadrul
proiectului? Daca da, in
ce masuri acestea au dus
la imbuniititirea
acestuia?

In cadrul proiectului a fost majorati suma cheltuielilor datorité faptului ca costul
panoului informativ a fost achitat din resursele FNDR 1n sumai de 680,0 lei.

Unica modificare aparutd pe parcursul executdrii lucrdrilor de constructie, a fost
extinderea prin acord aditional a termenului de executie a lucrarilor.

2. Eficienta

Au fost alocate suficiente
resurse in
program/proiect pentru a
asigura atingerea
obiectivelor/ rezultatelor
propuse? Au fost acestea
utilizate in mod
adecvat/optim?

Acest proiect a fost aplicat pentru finantare din sursele FNDR in anul 2012 in
cadrul celui de-al doilea apel de propuneri de proiecte. Prin Hotérarea de Guvern
nr. 933 din 18.12.2012, proiectul a fost inclus in Documentul Unic de Program
2013-2015 .

Costul total al proiectului constituie 13108,9 mil lei, din care 13074,6 mil lei din
F N D R si 342 mii lei din partea Aplicantului (costul serviciilor de
supraveghere de autor). Ca urmare a efectudrii achizitiilor publice, lucrérile de
constructie au fost efectuate de catre SRL Nou-const conform contractului de
antreprizd nr.2/L/14 din 04.04.2014 valoarea contractuald 13015349,0 lei cu
perioada de realizarea a lucrarilor de 9 luni calendaristice. Ulterior a fost semnat
un acord aditional nr.1 cu privire la prelungirea termenului de executie a
lucrérilor. Serviciile de supraveghere tehnicd a obiectului au fost efectuate de Is
SABOS, in baza contractului nr.8/S/14 din 17.04.2014, care au constituit
58569,07 lei . De asemenea, din FNDR a fost achitat panoul informativ al
proiectului, in valoare de 680,0 lei. Astfel resursele utilizate pentru
implementarea proiectului au fost suficiente ceea ce a dus la atingerea
obiectivului necesar. Pe parcursul executdrii lucrarilor de constructie, nu au fost
operate modificari la volumele contractate fapt ce a permis s nu apard majorari
de costuri contractate.

A fost respectat planul de
implementare?
Activititile au fost
implementate la timp?

Planul a fost respectat cu abateri din aceasta cauza a fost nevoie de semnarea unui
acord aditional pentru prelungirea termenului de executare.

Care au fost produsele
proiectului obtinute? Au
fost acestea calitative si
livrate in timp, precum si
conform bugetului
alocat?

In urma implementirii proiectului au fost realizate urméitoarele produse:

-3,18 km drum local care unegte satele Carahasani si Antonesti intre ele si cu
traseul national R30.

-5700 persoane informate
-5721 persoane cu acces imbunatitit la drum

-650 autoturisme care traverseaza acest drum




-2 localitati cu acces direct cétre drumul R-30

3. Eficacitatea
(Rezultativitatea)

Care sunt rezultatele
obtinute pana in prezent
in urma implementarii
proiectului (in
conformitate cu
indicatorii stabiliti),
precum si nivelul de
calitate a acestora?

Accesul la drumul national R30 pentru locuitorii s. Carahasani si Antonesti a creat
conditii decente si accesibilitate la serviciile de asistentd medicald urgentd, de
prestatii sociale de calitate.

in urma implementsrii proiectului a sporit considerabil traficul transportului pe
portiunea datd de drum. Au fost create mai multe rute regulate de transport
pasageri cdtre centrul raional si catre mun. Chisindu. La momentul evaludrii existd
asa rute zilnice precum: Carahasani-Chisinau - 3 rute, Carahasani-Bender- 2 rute,
Carahasani Stefan Voda - 2 rute.

De asemenea, datorita accesului imbunititit la drum au fost infiintate noi afaceri
in domeniul agriculturii. Agentii economici au posibilitatea si-si realizeze marfa
mai rapid si In cantitdti mai mari cétre export, prin reducerea timpului si distanta
de parcurgere la punctele de interes. Obtindnd conditii privilegiate si o
atractivitate sporitd fatd de concurentii sdi din localitdtile invecinate cu
infrastructura drumului deldsata.

Facilitatea de patrulare de citre politie de frontierd este si el un rezultat care
influenteaza direct securitatea societatii.

Din interviul avut cu primarul s. Carahasani am constatat cd acest drum a
impulsionat considerabil i mobilitatea fortelor de muncé din regiune, astfel ca
mai multi locuitori din comunitate au obtinut posibilitatea sa-si diversifice ofertele
de munci intr-o arie geograficad mai largd, datoritd timpului redus, regularitatii
rutelor de transport si sigurantei n trafic.

Daca si contrapunem aspectul eficacitatii cu nivelul de atingere a obiectivului
general stabilit de aplicant, constatdm ca acesta nu a fost atins pe deplin, deoarece
e putin probabild dezvoltarea social-economicd a zonei de Sud a Republicii
Moldova prin constructia acestui drum, deoarece acesta are impact cu rezultate
vadit pozitive preponderent asupra locuitorilor satelor Carahasani si Antonesti si
tangential asupra mediului de afaceri din regiune. Cat priveste obiectivul specific
“includerea vindriei Carahasani - Vin in drumul vinului si in reteaua turisticad
nationald intru fortificarea potentialului turistic din regiune.” Pai acesta in prezent
a devenit practic de ne realizate deoarece S.A. Carahasani —Vin se afla la faza
finala a procedurii de insolvabilitate.

Toate grupurile {inta au
acces la / pot utiliza
rezultatele / serviciile
proiectului?

La momentul actual de rezultatele proiectului beneficiaza 3012 locuitori ai s.
Carahasani

2709 locuitori ai s. Antonesti
50 de producitori locali, 250 cumparétori ai pietei agricole.

Drumul construit dintre localititile vizate in cadrul proiectului sunt utilizate atét
de catre populatia si agentii economici locali, cét si din afara celor 2 localitati.




In ce misuri sistemul de
MBR aplicat a contribuit
Ia un proces de luare de
decizii eficient?

In scopul implementdrii cu succes a proiectului mentionat, echipa de
implementare s-a ghidat de obiectivele regdsite in cererea de finantare, de planul
de implementare a proiectului, de clauzele si termenii de executare a lucrdrilor
regasite in contractele de antreprizd, planul de executare a lucrérilor si In acordul
aditional al contractului de antrepriza.

Realizarea proiectului a fost posibild datoritd aplicdrii eficientd a sistemului de
management bazat pe rezultate.

A fost aplicat un
mecanism de
management al
riscurilor? Cat de efectiv
a fost aplicat acesta in
atenuarea riscurilor?

Conform tabelului din anexa B, parte componentd a matricii cadrului logic din
cererea de finantare, riscurile impreund cu preconditiile acestora sunt indicate cu
scopul de a le gestiona la momentul oportun cu resurse optime.

In ce masuri rezultatele
obtinute au contribuit la
atingerea obiectivelor

Rezultatele obtinute au atins scopul proiectului, astfel a sporit considerabil traficul
transportului pe aceastd portiune de drum , localnicii au obtinut accesibilitatea
citre drumul national R-30 astfel imbunétatind conditiile de trai si siguranta la

proiectului? trafic in momentul deplasarii.
4. Impactul
Care este Constructia drumului de 3,18 km are o importantd incontestabild pentru satul

impactul proiectului
deja observat si cel
potential? A reusit
programul/ proiectul sa
contribuie eficient la
atingerea obiectivului
general?

Carahasani si locuitorii acestuia, care au obtinut un drum Tmbundtitit citre traseul
national Stefan Voda si accesibilitatea catre serviciile sociale, medicale in termeni
optimi.

La lansarea proiectului, agteptdrile tuturor grupurilor tintd fatd de rezultatele
scontate au fost foarte mari. In prezent constatim un grad inalt de impact pozitiv.
Drumul nou construit faciliteazd impulsionarea activitdtilor economice din
regiune. Agentii economici care doresc sd-si comercializeze marfa la piata
agricold din regiune au obtinut o legéturd terestrd noud si oportund. Cheltuielile de
transport si timpul parcurs au fost reduse.

Prin implementarea proiectului a fost atins obiectivul de imbundtéatire a calitafii
infrastructurii de transport, accesibilitatea caldtorilor si méarfurilor transportate,
cresterea atractivitdtii turistice din zond si crearea condifiilor optime pentru
dezvoltarea social-economica atat in localitatile partenere in cadrul proiectului cit
si in RDS.

Au existat/existi factori
externi eventuali, care au
pus/ar putea pune in
pericol atingerea
impactului proiectului?

Conform HG a RM nr.1468 din 30.12.2016. drumul public local L-517 R-30
Antonesti Carahasani a fost transmis in gestiune cétre Consiliul Raional Stefan
Vodi. Austeritatea bugetelor locale poate supune riscului deservirea sistematica a
acestui drum

Care sunt efectele directe
si indirecte, potentiale
si/sau deja manifestate,
sub aspect pozitiv sau
negativ?

Dupd transmiterea obiectului construit de catre ADR Sud beneficiarului
proiectului , primériei s. Carahasani (conform actului de predare-primire nr. 1/15
din 26.08.2015 ) Conform contractului de antrepriza (pct 10.1. ) , in perioada a 3
ani de garantie de la receptia finald, executorul Iucrarilor de constructie urma sé-i
asigure calitatea si si inldture eventuale defecte apdrute in acea perioadd, la acest
tronson de drum.




Au fost instalate indicatoare de circulatie pentru interzicerea transportului de tonaj
mare care poate afecta calitatea acestuia, prin intrefinerea adecvatd sustinutd de
mijloace financiare sigure, poate pune in pericol impactul direct al proiectului

Unul din efectele globale care s-a manifestat in urma implementarii proiectului

este crearea posibilititilor agentilor economici de asi realiza productia agricold
nu doar pe pietele de desfacere locale, nationale dar si internationale.

In cadrul efectudrii evaludrii proiectului, a fost constatat faptul cd la momentul
depunerii cererii de finantare a proiectului acesta confinea doud volume a
documentatiei tehnice, in unul din care se contineau solutii tehnice pentru
reconstructia si drumului din localitatea Antonesti cu conectare la traseul national
R30. Deci practic exista solutia tehnicd pentru constructia unui drum integral:
Carahasani-Antonesti-conectare la traseul R30. Cu toate ca partenerul principal al
aplicantului a fost APL. Antonesti, proiectul s-a limitat doar la portiunea de drum
dintre Carahasani si Antonesti, astfel reducand din impactul scontat.

La momentul evaluérii impactului prin vizitarea obiectului in teren, s-a observat o
stare destul de buni atat a drumului cét si a pértii carosabile a acestuia.

6. Durabilitatea

Existi posibilitatea
mentinerii sau dezvoltarii
ulterioare ale beneficiilor
proiectului dupa
finalizarea lui sau a
asistentei externe?

Odati cu semnarea acordului de parteneriat a fost prezentat si planul de asigurarea
a durabilititii care prevedea actiunile de intretinere a drumului, de reinnoire a
indicatoarelor rutiere, constructia barei de protectie.

La momentul efectudirii vizitei in teritoriu, s-a constat ci toate acestea au fost
executate si la momentul actual acest drum se afld in stare bund.

Existd un plan de
durabilitate ca parte
integrali a designului
proiectului? Sunt alocate
resursele necesare pentru
implementarea lor? Sunt
responsabilititile partilor
stipulate clar?

fn componenta cererii de finantare lipseste planul de durabilitate, insd conform
acordului de parteneriat acest plan urma sa fie elaborat de cétre primaria
Carahasani la finele executarii proiectului.

Exista responsabilitati
asumate (ownership) din
partea beneficiarilor
proiectului? Sunt
suficiente capacitati
institutionale si
manageriale ca sa asigure
continuitate si utilizarea
eficients a beneficiilor
proiectului?

Conform acordului de parteneriat atat beneficiarul cét si partenerii proiectului isi
asuma responsabilitate de gestionare eficientd a produsului obtinut, Insa un acte
din care ar rezumi anumite responsabilititi, si indicarea capacitati institutionale
privind gestionarea acestui bun, lipseste.




Existi un cadru de
politici adecvat pentru
mentinerea
corespunzatoare a
beneficiilor/rezultatelor
programului/proiectului?

In conformitate cu Strategia de dezvoltarea economicd 2014-2021 a lui Stefan
Voda, transportul constituie unul din pilonii de baza a infrastructurii $i motorul
dezvoltirii economice, mentiondndu-se ca de fapt activitatea de antreprenoriat si
accesul rapid la serviciile publice nu este posibil fird o retea de drumuri in stare
buna.

Regasindu-se in axa 2 a Strategiei de dezvoltare economica reparatia drumurilor
reprezintd un obiectiv prioritar pentru dezvoltarea economicd si imbundtatirea
conditiilor de trai locuitorilor raionului Stefan Voda.

6. Aspecte transversale

Respectarea Drepturilor
Omului:

- In ce masura proiectul a
contribuit la promovarea
drepturilor omului?

- In ce misura proiectul a
tinut cont de grupurile
vulnerabile in procesul de
planificare? Care a fost
grupul vulnerabil
identificat si inclus social?
A avut acesta de cagtigat
sau de pierdut in urma
implementarii proiectului?

Prin implementarea acestui proiect, observdm contributia la promovarea
urmatoarelor drepturi ale cetétenilor:

in primul rind a fost facilitat dreptul cetdteanului la liberd circulatie, deoarece
astfel beneficiarii au acces sporit la drumul renovat.

Egalititii, deoarece astfel se egaleazd Intre toti cetitenii in posibilitatea de
accedere la drumuri de calitate, inclusiv a grupurilor vulnerabile.

Rezultatele proiectului contribuie la imbunétatirea nivelului de trai a locuitorilor
din comunele Carahasani si Antonesti, precum si la dezvoltarea social-economica
a localitdtilor respective.

Beneficiari fiind toti locuitorii inclusiv si cei cu grad sporit de vulnerabilitate.

Respectarea egalitatii de
gen

fn ce masurd proiectul a
tinut cont de aspectele de
gen in procesul de
planificare st
implementare?

Cite femei/fete si cati
barbati/bdieti au beneficiat
de rezultatele, produsele
proiectului?

Egalitatea de gen, in mod direct, nu este abordatd de proiect. Totodatd de rezultatele
proiectului vor beneficia atét barbatii, cat si femeile din localitatile din aria de interventie.

Respectarea necesititilor
privind protectia
mediului:

S-a tinut cont de aspectele
ecologice la etapa de
elaborare, precum si
implementare a
programului/proiectului?

Care a fost influenta
proiectului asupra starii

La etapa de elaborare a proiectului au fost analizate toate aspectele ecologice,
fiind obtinute coordondrile necesare de la institutiile responsabile in domeniu.

De asemenea, la receptiile la terminarea lucrarilor si receptiile finale, in cadrul
comisiilor respective participa reprezentantii serviciilor ecologice. Acestia s-au
expus pozitiv referitor la influenta proiectului asupra stdrii mediului, semnand
procesele de receptionare




mediului (pozitivéd sau
negativa) si ce masuri au
fost intreprinse pentru
ameliorarea acestora?

Buni guvernare:

Pe parcursul planificarii si
implementarii proiectului a
fost asigurat modul
participativ si transparenta
procesului decizional?

In continutul cererii de finantare se regésesc actiuni de implicare a cetétenilor in
procesele de participare la implementare, monitorizare si evaluare.

Despre toate etapele procesului de implementare si monitorizare a proiectului cu
regularitate au fost publicate pe pagina web a ADR Sud si retelele sociale pe care
ADR Sud are cont propriu.

Concluzii pe fiecare
criteriu de evaluare:

Proiectul este relevant, si oportun domeniului de interventie, contribuind la
dezvoltarea social economicd a Regiunii Sud.

Eficacitatea proiectului este promititoare cu conditia ca se va fi elaborate un plan
de asigurare a durabilitatii si de administrarea adecvati a serviciilor de intrefinere
a drumului construit.

Impactul social-economic pentru localititile mentionate este foarte benefic.
Accesul localitatilor vizate de proiect la drumul national expres M3 si invers au
redus cheltuielile suplimentare semnificative pentru accesul la serviciile sociale si
administrative, precum si la pietele de desfacere prin utilizarea unui drum scurt,
sigur si de calitate.

Existi premize concrete ca durabilitatea rezultatelor si fie bund, dat fiind
preluarea In administrare a portiunii construite de cétre {S ” Administratia de Stat a
Drumurilor”, care are capacitati institutionale si materiale pentru aceasta.

Recomandari cheie (in
ordinea gradului de
importanta si adresate
principalelor pérti
interesate):

Se recomandi beneficiarului proiectului primériei s. Carahasani

1. Elaborarea unui plan de durabilitate a acestui drum, cu aprobarea acestuia la
Consiliul local.

2. Monitorizarea continui a stérii fizice a drumului, cu atentionarea promta a
autoritatilor abilitate In administrarea drumurilor sé ia méasurile de rigoare sau
implicarea din surse proprii la Inldturarea unor consecinte neprevazute;

3. Identificarea in comun cu APL Antonesti a surselor necesare pentru
reconstructia portiunii de drum Antonesti — drumul national R30;

3.Atentionarea proprietarilor terenurilor agricole din imediata apropiere a
drumului s3 intretind acest drum intr-o stare adecvatd atunci cand utilizeaza
mecanisme sau utilaje de capacitate grea.

Se recomanda ADR:

1. Agentia de Dezvoltare Sud si plaseze pe pagina web raportul de evaluare a




impactului proiectului respectiv

Raportori:
Rusu Anastasia, &7% 5 specialist Sectia Monitorizare si Evaluare, ADR Sud

)

oo,
Tomescu Andrei, L@Lﬁb@;’/ sef Sectia Monitorizare si Evaluare, ADR Sud

)
Ina Slinina, (77%5%7(/ specialist Sectia Monitorizare si Evaluare, ADR Sud

Coordonat:

Culesov Maria, ") Director al ADR Sud

y




Anexa 1

Lista persoanelor intervievate:

Data Organizatia / Localitatea | Numele, Prenumele Functia
14.09.2020 | ADR Sud. Cimislia Cotruta Nicolae Specialist managementul proiectelor.
17.09.2020 | ADR UTA Gégauzia Lupascu Eugen Fost lucrator ADR Sud
23.09.2020 | ADR Sud. Cimislia Culesov Maria Director ADR Sud.
01.10.2020 | Priméria Carahasani Ciobanu Oleg Primar
Anexa 2

Lista documentelor analizate

A

Nota conceptuald.
Cererea de finantare.
Rapoartele trimestriale referitor la derularea proiectului.

Planul strategic de dezvoltare socio-economica al raionului Cimislia pentru anii 2013-2020.
Strategia de dezvoltare regionald Sud.

Contractele de antrepriza.

Realizarea indicatorilor de produs si rezultat in cadrul proiectului.

Indicatori de produs

1 | Localitati beneficiare de drum (valoarea initiala - 0)

2 localitati care vor 2 localitdti care
beneficia de drum

Proiectul ,,Reabilitarea infrastructurii drumului in s.

beneficiaza de drum | Carahasani - oportunitati sporite pentru dezvoltarea

economica pentru zona de sud a Republicii Moldova”
(Stefan Voda) este un proiect ce prevede reabilitarea unui
drum aflat la etapa initiala in varianta pietruita (varianta
albd). La etapa initiala si finald au fost si sunt 2 localitati
(s. Carahasani si s. Antonesti) care beneficiaza direct de
drumul reabilitat.

2 | Lungimea drumului reabilitat (valoarea initiala - 0 km)




3,18 km de drum local | 3,18 km de drum Indicatorul a fost atins pe deplin. In termen de 12 luni au
reabilitat local reabilitat fost executate lucrdrile de reabilitare a segmentului de
drum de 3,18 km, asigurand accesul beneficiarilor finali.

Persoane informate (valoarea initiala - 50)

Indicatori de rezultat

Persoane cu acces imbunatatit la drum (valoarea initiala - 0)

Automobile pe trafic (valoarea initiald - 0)

In zile lucritoare — In zile lucritoare — In urma implementirii proiectului a sporit considerabil
300 unitati 300 unitati traficul transportului pe portiunea datd de drum. Au fost
In week-end si zile de In week-end si zile redirectionate un sir de rutiere inter-urbane si inter-rurale
sarbatori — 200 unitati | de sérbatori — 200 din localitatile beneficiare de proiect.

Noaptea — 150 unitdti | unitéti

Total — 650 unitati. Noaptea — 150
unitati

Total — 650 unitati
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